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(54) Fahrzeug reifen. 



@ Retfen mit einer Laufflache, die Profilele- 
mente wie Blocke, in Umfangsrichtung veriau- 
fende Rippen Oder dergleichen aufweist, die mit 
Lamellenfeineinschnitten und/oder Nuten ver- 
sehen sind, deren Wandbereiche mittels vor- 
bzw. ruckspringender Kanten und Flachen eine 
dreidimensionale Struktur besitzen, wobei die 
Kanten bzw. Rachen so ausgebildet sind, daB 
sich gegenuberiiegende Wandbereiche in ihrer 
Struktur unterscheiden, so daB sich die Lamel- 
lenfeineinschnitte bzw. Nuten (1) beim Abrollen 
des Reifens nur teilweise schlieBen. 
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Die Erfindung betrif f t einen Reifen mit einer Lauf- 
f I ache, die Prof i lei emente wie Biocke, in Umfangs- 
richtung verlaufende Rippen Oder dergleichen auf- 
weist, die mit Lamellenfeineinschnitten und/oder Nu- 
ten versehen sind, deren Wandbereiche mittels vor- 
bzw. ruckspringender Kanten und Flachen eine drei- 
dimensionale Struktur besitzen, wobei gegenuberlie- 
gende Wandbereiche sich zumindest zum Teil in ihrer 
Struktur voneinander unterscheiden. 

Die Erfindung betrifft ferner auch Reifenformla- 
mellen zum Erstellen von Lamellenfeineinschnitten 
an Reifenlauf flachen. 

Es ist bekannt, daft fur die Griffeigenschaften ei- 
nes Reifens die beim normalen Abrollen, beim Brem- 
sen und beim Beschleunigen auftretende Gleitrei- 
bung zwischen dem Reifen und dem Untergrund eine 
wesentliche Rolle spielt Beim fahrenden Fahrzeug 
ist zwischen Reifen und Untergrund stets ein Schlupf 
vorhanden, wobei beim Bremsen und Beschleunigen 
sowie beim ~Kurvenfahren ein wesentlich groRerer 
Schlupf auftritt als beim normalen Abrollen. Es ist nun 
bekannt, dad ein Verringern des Schlupfes sowohi 
die Griff- und die Hafteigenschaften, als auch die 
Handlingeigenschaften von Reifen verbessern hilft 
und es ist daher ein Entwicklungsschwerpunkt, den 
Schlupf moglichst gering zu halten. Die zu diesem 
Zweck bisher gesetzten MaBnahmen wurden einer- 
seits auf der Laufflachenmischungsseite und ande- 
rerseits auf der konstruktiven Seite, also durch ent- 
sprechende Gestaltung des Lauf flachen profiles, vor- 
genommen. Der Beitrag, den die Laufflachenmi- 
schung dabei leisten kann, laBt sich kurz so zusam- 
menfassen, daB der Lauffl3chengummi in der Lage 
sein soil, beim Gleiten des Reifens uber Unebenhei- 
ten des Untergrundes zyklische Deformation en zuzu- 
lassen, die einen Teil der kinetischen Energie aufzeh- 
ren. Als konstruktive MaSnahme hat sich bisher be- 
wahrt, Lamellenfeineinschnitte in einer Breite von 0,4 
bis ca. 0,8 mm in den Profilelementen auszubilden, 
urn zusatzliche Griff kanten zu schaffen, die zu einer 
Verringerung des Schlupfes beitragen. Die schlupf- 
vermindernde Wirkung von Reifenfeineinschnitten 
ergibt sich aber nicht blo& durch zusatzliche Griff kan- 
ten. Vor allem bei trockener Fahrbahn und starken 
Reifendeformationen, - Bedingungen, die etwa auch 
beim Test auf Fahrverhalten ("Handling") gegeben 
sind - reiben die gegenuberliegenden Wandungen 
von Reifenfeineinschnitten stark aneinander. Die da- 
bei auftretenden Reibverluste werden der kineti- 
schen Energie des Reifens entzogen und wirken 
ebenfalls schlupfvermindernd. 

Es hat sich jedoch herausgestelit, daS die her- 
kSmmliche Lameilierung des Laufflachenprofiles 
trotzdem eine gewisse Verschlechterung tm Handling 
(Fahrverhalten) bewirkt. Dies liegtdaran, daB Reifen- 
feineinschnitte stets auch eine Labilisierung der Auf- 
standsgeometrie des Reifens bedeuten. Bei hohen 
Fahrgeschwindigkeiten wirkt sich das Labilisieren 



starker aus als die positiven Effekte der zusatzlichen 
Griff kanten oder der dissipierten Reibenergie. 

Weitere Nachteile, die sich aus der Anwendung 
von Reifenfeineinschnitten ergeben konnen, sind das 

5 erhohte Auf nehmen von Steinen, Ausbruche, die vom 
Grund der Reifenfeineinschnitte ausgehen und unre- 
gelma&iger Abrieb. 

Um die Nachteile von Feinschnitten zu mildern, 
ist es Stand derTechnik und hauf ige Praxis, die Tiefe 

10 der Feinschnitte zu reduzieren, sei es uber die ge- 
samte Breite des Feinschnittes oder auch nur ab- 
schnittsweise. Dies bedeutet jedoch, daft wahrend 
des Reifenlebens solche angehobenen Feinein- 
schnitte fruher oder spater zur G§nze oder teilweise 

15 verlorengehen , woraus zwangslauf ig eine mehr oder 
minder sprunghafte Verschlechterung der Griffeigen- 
schaften der Reifen resultiert. Es ist ferner Stand der 
Technik anstelle von vollig ebenen Reifenfeinein- 
schnitten, Einschnttte zu verwenden, die in radialer 

20 Draufsicht gesehen wellen- oderzickzackformig sind. 
Dadurch wird ein Aneinandervorbeigleiten gegen- 
uberliegender Wandhalften der Feineinschnitte in la- 
te raler Richtung wesentlich erschwert. Gegenuber 
vollig ebenen Reifeneinschnitten ergibt sich solcher- 

25 art vor allem ein Vorteil im Fahrverhalten. Es sind 
aber auch Feineinschnitte bekannt, bei denen ein 
Zickzack oder eine Wei lung in die Tiefe der Reifen 
verlaufen. Solcherart entstehende querorientierte 
Kanten innerhalb der Feineinschnitte werden z.B. in 

30 der DE-OS 1480 932 dazu genutzt, das Eindringen 
von Steinen bzw. deren Weiterwanderung zurGurtel- 
konstruktion hin zu verhindern. Weiters werden z.B. 
in der EP-A1 0 282 765 spiegelbildliche Paare von 
Feineinschnitten mit in die Tiefe verlaufendem Zick- 

35 zack vorgeschlagen. Die solcherart sich ergebende 
stets entgegengesetzte Neigung paariger Feinein- 
schnitte soil insbesondere den Griff auf nasser, 
schneeigerodereisiger Fahrbahn verbessern. Das in 
die Tiefe verlaufende Zickzack bewirkt ferner, da& 

40 zum Grund der Reifenfeineinschnitte hin die Relativ- 
bewegungen der aneinandergrenzenden Wandun- 
gen zueinander immer mehr abnehmen. Damit wird 
die Gefahrvon Einrissen am Grund der Feineinschnit- 
te zuruckgedrangt, und auch die Neigung zu unregel- 

45 madigem Abrieb entscharf t. 

Alle bisherigen wellen- oder zickzackformigen 
bzw. von der Ebene abweichenden Reifenfeinein- 
schnitte schranken die Relativbewegung der anein- 
andergrenzenden Wandungen zueinander nur in der 

50 Richtung des Welle nverlaufes bzw. Zickzackverlau- 
fes ein. In der Richtung senkrecht hiezu sind die Wan- 
dungen der Feineinschnitte durch durchlaufende ge- 
rade Strecken beschreibbar. Die genannte Strukturie- 
rung der Feineinschnitte l§Bt auch hinsichtlich derAb- 

55 fluamSglichkeiten von in die Einschnitte eingedrun- 
genen Wassers zu wunschen ubrig. 

Hier setzt nun die Erfindung ein, die sich die Auf- 
gabe gestellt hat, sowohi eine Verbesserung im 
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Handling als auch verbesserte Bestandigkeit gegen 
Einrisse die vom Grund der Feineinschnitte ausge- 
hen, sowie ein Zuruckdrangen des unregelm§Rigen 
Abriebs zu erreichen. Ziel der Erf indung ist es ferner, 
die Reibung der aneinandergrenzenden Wandungen 5 
der Feineinschnitte bei Deformation en, die durch 
Bremsen, Beschleunigen oder Kurvenfahren ausge- 
I5st werden, zu erhShen, urn uber diese dissipative 
Komponente den Re'ifenschlupf zu vermindern. Au- 
fierdem sollen die Feineinschnitte bzw. Nuten so ge- 10 
staltet werden, da& eingedrungenes Wasser besser 
abflie&en kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem Reifen der ein- 
gangs erwahnten Art erf indungsgemafc dadurch ge- 
lost, da& die Wandbereiche uberwiegend Flachenele- is 
mente aufweisen, welche in spitzem Winkel zur Fahr- 
flache stehen. 

Durch die Erf indung wird auf einfache Weise die 
Moglichkeit geschaffen, einen Teil der kinetischen 
Energie des schlupfenden Reifens uber Reibung in 20 
Warme umzuwandeln. Die Struktur der Wandberei- 
che der Lamellenfeineinschnitte la&t deren primaren 
Zweck, namlich an der Profiloberflache zusatzliche 
Griffkanten zu bilden, unberuhrt. Es hat sich weiters 
gezeigt, da& die erfindungsgemade Strukturierung 25 
der Wandbereiche die Wasserabfuhr erleichtert. 

Erf indungsgema&e Ausgestaltungen von derarti- 
gen Reifen sowie Reifenform-Lamellen zur Herstel- 
lung von solchen Lamellenfeineinschnitten sind in un- 
terschiedlichen Varianten in den Unteranspruchen 30 
enthalten. 

Die Erfindung betrifft auch eine Reifenformla- 
melle zum Herstellen von Lamellenfeineinschnitten 
an Laufflachen von Reifen. Die Lameilenbleche las- 
sen sich durch Tief Ziehen oder Gu& in bekannterWei- 35 
se herstellen. Die erfindungsgema&e Lamelle eignet 
sich aber auch zum Herstellen entsprechend struktu- 
rierter Schuhsohlen aus Gummi. 

In der Zeichnung wird die Erfindung noch naher 
beschrieben. Die Ausfuhrungsformen gemafc den Fi- 40 
guren 1 bis 4zeichnen sich dadurch aus, da&sowohl 
ein guter WasserabfluB aus den Feineinschnitten 
bzw. Nuten gegeben als auch eine verringerte Stein- 
aufnahme zu beobachten ist. 

Fig. 1a, 1b bis 4a, 4b zeigen jeweils an einem 45 
Band erfindungsgema&e Feineinschnitte. Der Fein- 
einschnitt ist jeweils in Gesamtansicht aber auch bei 
geteiltem Band zur Verdeutlichung der Feinein- 
schnittwandungen dargestellt. Diese Darstellungen 
sind axonometrisch; fur Fig. 1a, 1b bis 4a, 4b gelten 50 
die gleichen Blickrichtungen und Verkurzungen. 
Stets sind Schnittdarstellungen durch die Feinein- 
schnitte erganzend beigefugt. Dabei zeigt Fig. 1c ei- 
nen Schnitt entlang der Linie lolc der Fig. 1b, Fig. 2c 
einen Schnitt entlang der Linie llc-llc der Fig. 2b, Fig. ss 
3c einen Schnitt entiang der Linie lllc-IIIc der Fig. 3b, 
Fig. 3d einen Schnitt entlang der Linie llld-llld der Fig. 
3b, Fig. 4c einen Schnitt entlang der Linie IVc-IVc der 



Fig. 4b und Fig. 4d einen Schnitt entlang der Linie IVd- 
IVd der Fig. 4b. Alle Darstellungen verstehen sich fOr 
den unbelasteten Neureifen. 

Aus Grunden der Ubersichtlichkeit wurden alle 
Strukturen der Feineinschnitte scharfkantig darge- 
stellt. Im Hinblick auf die Entformbarkeit nach der 
Reifenheizung und der Bestandigkeit gegen Ermu- 
dungsknicke am Reifen und in der Reifenheizform ist 
es aber angebracht, sowohl die vorspringenden als 
auch die einspringenden Kanten der Feineinschnitte 
gerundet auszufuhren. 

Im weiteren wurden folgende Bezeichnungen 
verwendet: 

1 Feineinschnitt 

2 Linke Wandung des Feineinschnittes 1 

3 Rechte Wandung des Feineinschnittes 1 

4 Bodenflache des Feineinschnittes 1 

5 Stirnflache eines sackformigen Feineinschnit- 
tes 1 

6 EinmCindung des Feineinschnittes 1 in die Nut 
8 

7 Band 

8 Nuten das Band 7 begrenzend 
g Fahrflache 

10 Absatzflachen eben 

11 Absatzflachen zylindrisch 

12 Absatzflachen mit progressivem Winkel 

1 3 Uberhangf lache eben durchlaufend 

14 Uberhangf lachen eben an Absatzflachen 10 
bzw. 12 angrenzend 

15 Oberhangf lachen mit progressivem Winkel 

20 Vorspringende Kanten in den Wandungen 2 
und/oder3 des Feineinschnittes 1 entstanden 
durch Schnitt von Absatzflachen 10 - 12 mit 
Uberhangsf lachen 14, 15 

21 Einspringende Kanten in den Wandungen 2 
und/oder 3 des Feineinschnittes 1 entstanden 
durch Schnitt von Absatzflachen 10 - 12 mit 
Uberhangsf lachen 14, 15 

22 Vorspringende Kanten durch Schnitt benach- 
barter Absatzflachen 12 entstanden 

23 Einspringende Kanten durch Schnitt benach- 
barter Absatzflachen 10, 12 entstanden 

24 Vorspringende Kanten durch benachbarte 
Uberhangflache 14 entstanden 

25 Einspringende Kanten durch benachbarte 
Uberhangflache 13, 14 gebildet 

30 Spitzwinkelige Griffkanten am Ubergang von 
Uberhangflache 13 - 15 zur Fahrflache 9 

31 Stumpfwinkelige Kante am Obergang von Ab- 
satzflachen 10 - 12 zur Fahrflache 9 
Knickwinkel der Hullkurve des Feineinschnit- 
tes 1 in der Fahrflache 9 erscheinend 
Winkel der Kanten 20, 21 zur Fahrflache 9 
Winkel zwischen Absatzf lache 12 und Fahr- 
flache 9 

Winkel zwischen Absatzflache 12 und Fahr- 
flache 9 in Schnittdarstellung erscheinend 
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Winkel zwischen Uberhangsflache 13 und 
Fahrflache 9 

Winkel zwischen Uberhangsflache 12 und 
Fahrflache 9 in Schnittdarstellung erschei- 
nend 

Winkel zwischen Uberhangsflache 14 bzw. 15 
und Fahrflache 9 

Winkel zwischen Uberhangsflache 14 bzw. 15 
und Fahrflache 9 in Schnittdarstellung er- 
scheinend 

t Tiefe des Feineinschnittes 

h Hone der Treppenstufe" 

h. Hone der Treppenstufe" in Schnittdarstellung 
erscheinend 

a Absatzbrette der Treppe" 

a 8 Absatzbreite der "Treppe** in Schnittdarstel- 
lung erscheinend 

b Maximale Breite des Feineinschnittes 1 

b 8 Maximale Breite des Feineinschnittes 1 in 
Schnittdarstellung erscheinend 

d Minimalabstand zwischen den Wandungen 2 
und 3 

d s Minimalabstand zwischen den Wandungen 2 
und 3 in Schnittdarstellung erscheinend 

Fig. 1 stellt ein Beispiel eines erfindungsgema- 
Ben Feineinschnittes 1 dar, bei dem die rechte Wan- 
dung 3 (Fig. 1b) und die linke Wandung 2 (Fig. 1a) 
hochst unterschiediich gestaltet sind. 

Die linke Wandung 2 besteht aus zwei ebenen zu- 
einander spiegelbildlichen uberhangenden Flachen 

13, die einen stumpfen Winkel miteinandereinschlie- 
Ben, der sich in der Fahrflache 9 als Winkel a abbil- 
det Beide Flachen 13 bilden mit der Fahrflache 9 ei- 
nen spitzen Winkel 6 , der sich im Schnitt Ic-lc (Fig. 
1c) als 8 8 abbildet. Auch der Winkel, den die aus den 
Flachen 13 resultierende einspringende Schnitt kante 
25 mit der Fahrflache einschliefit, betragt 8 8 . 

Die rechte Wandung 3 istebenfallsspiegelbildlich 
aber "treppenformig" aufgebaut. Die Hullkurven der 
beiden "Treppe n half ten" liegen im Feineinschnitt 1 
parallel zu den Flachen 13 der linken Wandung. (Ver- 
gleiche dazu Schnitt Ic-lc (Fig. 1c).) Die Treppen be- 
stehen aus "Absatzflachen" 10 und Oberhangflachen 

1 4, die aufeinander abfolgen. Im Schnitt Ic-lc (Fig. 1 c) 
erscheinen die Absatzflachen 1 0 als Strecken, die zur 
Fahrflache parallel liegen, die Oberhangsf lachen 14 
erscheinen als Strecken, die zur Fahrflache einen 
spitzen Winkel e 8 einschlie&en. Es bilden demnach 
sowohl die Oberhangflachen 13 als auch 14 mit der 
Fahrflache 9 spitzwinkelige Griffkanten 30' und ver- 
leihen dadurch dem Feineinschnitt 1 hohe Griff igkeit. 
Um eine Unstetigkeit der Griffleistung betm service- 
bedingten Abfahren des Reifens zu vermeiden, wur- 
den die beiden "Treppenhalften" zur Mitte des Ban- 
des 7 gekippt (Fig. 1b). Die Kanten 20, 21 schlie&en 
mit der Fahrflache 9 den Winkel p ein. Der Abstand 
zwischen den Wandungen 2 und 3 ist erf indungsge- 
ma& so gewahtt, daft am Fahrzeug in der Aufstands- 



flache des Reifens die vorspringenden Kanten 20 die 
gegenuberliegenden Flachen 13 beruhren, dies je- 
doch nicht fur die einspringenden Kanten 21 zutrifft. 
Im belasteten Feinschnitt 1 wechseln demnach linien- 
s fdrmige Kontakte mitverbleibenden Kanalen ab. Die- 
se verbleibenden Kanale ergeben - gegenuber den 
voilstandig schlie&enden Feinschnitten herkommli- 
cher Art - zusatzJiche Wasserabfuhr. 

Es ist vorteilhaft fur einen Feinschnitt gemafc Fig. 
10 1 folgende Winkel zu wahlen: 

a= 110 - 180° 0 = 15 - 55° 8= 70 - 85° £> = 
55 - 80° 

Ferner sind folgende Einstellungen vorteilhaft: 
t ^ 2.5 h 6 4a is h is 2a 

15 b S 2d d 2 a 

Fur Fig. 3 und 4 geiten die gleichen Empfehlun- 
gen. Fur Fig. 1 ist ferner b ^ 1,2a gunstig. 

Fig. 2 stellt einen sackfdrmigen Feineinschnitt 
1* dar, bei dem die beiden Wandungen 2' und 3' trep- 

20 " penformig gestaltet sind. Alle Kanten 20' und 21' ge- 
horchen einer e-Potenz und sind zueinander parallel 
verschoben. Es wechseln zylindrische Absatzflachen 
11' mit Oberhangflachen 15' ab. Wie aus der Schnitt- 
darstellung llc-llc (Fig. 2c) hervorgeht, hat der Fein- 

25 schnitt 1 ' uber die gesamte Tiefe die gleichbleibende 
maximinimale Breite b' und eine gleichbleibenden 
Breite a' der Absatzflachen. Hingegen werden mit 
fortschreitender Tiefe des Feineinschnittes 1 die 
"Treppenhohe" h 8 und der Winkel der Ubergangsfla- 

30 chen 15 immer geringer. Dem Verlust der Griff igkeit, 
der aus dem service bingten Abfahren des Profiles re- 
sultiert, wird also durch immer spitzer werdende 
Griffkanten 30' entgegengewirkt 

Der Abstand der beiden Wandungen 2' und 3' ist 

35 so ausgelegt, da& am Fahrzeug in der Reifenauf- 
standsf lache in zumindest 2/3 der Feinschnittiefe die 
vorspringeden Kanten 20' mit den gegenuberliegen- 
den Flachen 15' in Kontakt kommen (Fig. 2c). Gegen- 
uber der Ausfuhrungsform in Fig. 1 erg ibt sich hierei- 

40 ne Verzahnung zwischen den Wandungen 2' und 3*. 
die durchaus vorteilhaft ist, weil sie das Fahrverhal- 
ten verbessert und dem ungleichma&igen Abrieb ent- 
gegenwirkt. 

Der Winkel sollte im Bereich der Fahrflache 
45 9' 60 bis 80° betragen und sich bis zur Grundflache 
4' auf hochstens 40° verkleinern. Der Feinschnitt 
1 ' soil uber seine Tiefe t' (im Schnitt betrachtet) auf je- 
der Wandungsseite mindestens 3 Kanten 20' aufwei- 
sen. Gunstig ist ferner die Einstellung b » 2a. 
so Fig. 3 und 4 zeigen L6sungsm6glichkeiten auf, 

um die Verzahnung in Feinschnitten 1" bzw. V" im 
Bereich der Einmundungen in die begrenzenden Nu- 
ten 8" bzw. 8"' ausgepragter zu gestalten, als im Mit- 
telbereich der Bander 7" bzw. 7"'. Die hohere Verzah- 
55 nung im Nutbereich wirkt dem unregelmaftigen Ab- 
rieb entgegen, und verbessert das Fahrverhalten, 
wahrend der vergleichsweise aufgelockerte Mittelbe- 
reich der Feinschnitte 1" bzw. 1'" fur eine verbesser- 
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te Wasserabfuhr genutzt wird, bzw. im Fall 1"* auch 
vermehrt scharfe Griffkanten 30'" anbietet. 

Fig. 3 zeigt eine Ausfuhrung 1", bei der beide 
Wandungen 2" und 3" treppenformig ausgelegtsind. 
Wie aus Fig. 3c und 3d ersichtlich, bleibt die Breite 
a" der Absatzf lachen 10" und die Hohe h 8 " der Trep- 
pen" stets gleich. Im Nutbereich (Fig. 3d) verzahnen 
jedoch die Wandungen 2" und 3" durch die Kontakte 
zwischen den Kanten 20" und den Flachen 14", wah- 
rend in der Mitte des Feinschnittes 1" unter Belastung 
bloB sich kreuzende Kanten 20" beruhren. Die maxi- 
male Breite b s " des Feineinschnittes 1" vergroBert 
sich von der Schulter zur Mitte hin (Fig. 3c, 3d) und im 
gleichen Sinne nimmt auch die Wasserabfuhr zu. 

Der Feineinschnitt V" in Fig. 4 weist im Bereich 
6"*, das heiBt im Einmundungsbereich in die Nut 8"\ 
Wandungen auf, die zueinander parallel sind und fur 
die das Verhaltnis UberhangflSchen 14"7 Absatzf la- 
chen 12'" gleich 1 ist. Uberhangf lachen 14'7und Ab- 
satzf lachen 12*" schneiden die Nut 6"' unter gegen- 
lauf igem Winkel. Zur Mitte des Bandes 7*" hin wird die 
Breite der Uberhangflachen stetig groBer und das 
Verhaltnis der Flachen 14"712 m wird ebenfalls gro- 
Ber. Hiebei gehen die Flachen 14"' stets von den Kan- 
ten 20'" aus, die fur beide Wandungen jeweils in einer 
einzigen Ebene liegen. Der Neigungswinkel e^" bleibt 
fur die Flachen 14"' stets konstant Das bedeutet fur 
die Absatzflachen 12"' eine schraubenformige Ver- 
windung, weil der Winkel y bis zur Bandmitte hin ge- 
gen Null gent (Fig. 4c, 4d). 

Bei Belastung wird der Feineinschnitt V" im Be- 
reich 6"' formschlussig zusammengepreBt und gibt 
durch die vollstandige Verzahnung einen guten Bei- 
trag zur Fahrstabilitat. Zum Mittelbereich des Bandes 
hin nimmt der Anteil der spitzwinkeligen Griffkanten 
zu und liefert erhohte Beitrage zum Griff. 



3. Reifen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dad die Flachenelemente zumindest teilwei- 
se gekrummt sind. 

5 4. Reifen nach einem odermehreren der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Struk- 
turen gegenuberliegender Wandbereiche (2 f 2\ 
2", 2"'; 3, 3', 3". 3"') im Inneren der Lamellenfein- 
einschnitte bzw. Nuten als Bild und Spiegelbild 

10 ausgebildet und gegeneinander verschoben 

sind. 

5. Reifen nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine den beiden ge- 
ts genuberliegenden Wandbereiche (2) der Fein- 

einschnitte bzw. Nuten (1) als ebene Flache aus- 
gebildet ist 

6. Reifen nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
20 durch gekennzeichnet, daB die gegenuberliegen- 

den Wandbereiche (2, 2\ 2", 2"*; 3, 3', 3", 3'") der 
Lamellenfeineinschnitte bzw. der Nuten (1,1', 1", 
1'") mindestens 0,2 mm voneinander entfernt 
sind. 

25 

7. Reifenformlamelle zum Herstellen von tamellen- 
feineinschn'rtten an Lauff lachen von Reifen nach 
einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lamellenblech derart struktu- 

30 riert ist daB es die in den Anspruchen 1 bis 6 ge- 

nannten Wandbereiche abbilden kann. 



Patentanspruche 
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1. Reifen mit einer Lauf flache, die Profilelemente 
wie Blocke, in Umfangsrichtung verlaufende Rip- 
pen oder dergleichen aufweist, die mit Lamellen- 
feineinschnitten und/oder Nuten versehen sind, 
deren Wandbereiche mittels vor- bzw. rucksprin- 45 
gender Kanten und Flachen eine dreidimensiona- 

le Struktur besitzen, wobei gegenuberliegende 
Wandbereiche sich zumindest zum Teil in ihrere 
Struktur voneinander unterscheiden, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wandbereiche uberwie- so 
gend Flachenelemente aufweisen, welche in 
spitzem Winkel (e,, e' B , e 8 '") zur Fahrflache ste- 
hen. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 55 
net daB der spitze Winkel (%, e.\ &*'") im Inneren 

des Lamellenfeineinschnittes bzw. der Nut(1, V, 
1", V") mit zunehmender Tiefe kleiner wird. 
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Fig. 7c 
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